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คํานํา 

  สืบเนื่องจากภารกิจของสวนราชการท่ีตองมีหนาท่ีในการพัฒนาความรูภายในหนวยงาน เพ่ือใหมี

ลักษณะเปนองคกรแหงการเรียนรูอยางสมํ่าเสมอ สามารถนําความรูมาประยุกตใชปฏิบัติงานไดอยางถูกตอง

เหมาะสม เพ่ือประโยชนสูงสุดแกประชาชน ดังนั้น เพ่ือใหการดําเนินการจัดการความรูของ ศูนยอุตุนิยมวิทยา

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง ในปงบประมาณ 2563 เปนไปอยางมีประสิทธิภาพตามเกณฑการพัฒนา

คุณภาพ การภาครัฐ (Public Sector Management Quality Award : PMQA) หมวด 4 การวัด วิเคราะห 

และจัดการความรู ในขอ 4.3 การจัดการความรู และใชองคความรูเพ่ือเรียนรู พัฒนา แกปญหา และสราง

นวัตกรรม จึงไดประชุมคณะทํางานฯ พิจารณาเลือกประเด็นยุทธศาสตรท่ีจะจัดการความรูตามแผน 

แผนปฏิบัติติราชการกรมอุตุนิยมวิทยา ระยะ 3 ป(พ.ศ. 2563 - 2565) ยุทธศาสตรท่ี 5 “การสรางความพึง

พอใจและความเชื่อม่ัน” โดยไดดําเนินการจัดการความรู เรื่อง การรายงานคาทัศนวิสัยทางการบินบริเวณ

สนามบินในภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง เพ่ือดําเนินการตามประเด็นยุทธศาสตรดังกลาว นอกจากนั้น

แลวยังมีวัตถุประสงคเพ่ือเปนการทบทวนความรูใหกับนักอุตุนิยมวิทยาท่ีปฏิบัติงานในศูนยอุตุนิยมวิทยาภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือตอนลาง และเพ่ิมพูนความรูทางดานวิชาการอุตุนิยมวิทยาใหกับบุคลากรของ ศล. ในสาย

งานอ่ืน ๆ ในศูนยอุตุนิยมวิทยาภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนลางตอไป 
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1.การตรวจและรายงานทัศนวิสัย (Visibility) 

 - รูปแบบรหัสทัศนวิสัย: VVVV   𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁𝐷𝐷𝑉𝑉  

•  VVVV = แทนคา prevailing visibility 

•  𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁𝑉𝑉𝑁𝑁  = แทนคาทัศนวิสัยต่ําสุด 

• 𝐷𝐷𝑉𝑉 = หนึ่งหรือสองตัวอักษรท่ีใชระบุหนึ่งในแปดจุดของเข็มทิศท่ีอธิบายถึงทิศทางของการมองเห็น

ทางอุตุนิยมวิทยาไดดีท่ีสุดเทียบกับสถานีท่ีผูสังเกตทางอุตุนิยมวิทยา ผูตรวจอากาศของสนามบิน เชน 

N, NE, E, SE, S, SW, W และ NW 

 

-  Prevailing visibility หมายถึง คาการมองเห็นท่ีไกลท่ีสุดอยางนอยครึ่งวงกลมของขอบฟาหรืออยางนอย

ครึ่งหนึ่งของพ้ืนผิวของสนามบิน พ้ืนท่ีเหลานี้อาจรวมถึงสวนท่ีติดตอกันหรือไมตอเนื่องกันก็ได 

 

-  ในรายงานขาว METAR, การรายงานคาทัศนวิสัยคือการรายงานคา prevailing visibility และภายใต

สถานการณบางอยางตองรายงานคาทัศนวิสัยต่ําสุดดวยในการก าหนดคาทัศนวิสัยท่ัวไป prevailing visibility 

และความตองการในการรายงานคาทัศนวิสัยตํ่าสุด ควรคํานึงถึงการผันแปรของทิศทางทัศนวิสัยโดยรอบ

สนามบินดวย 

 

-  การรายงานคาทัศนวิสัยในขาว METAR ควรไดรับการตรวจท่ีระดับความสูงประมาา 1.5 เมตรเหนือพ้ืนดิน

ท่ีบริเวาจุดตรวจ ผูสังเกตการาควรตระหนักถึงขอผิดพลาดท่ีเปนไปไดท่ีเกิดข้ึนจากการตรวจวัดในมุมเฉียง 

slant visibility ดวย เม่ือทําการตรวจวัดคาทัศนวิสัยท่ีระดับความสูงมากกวา 1.5 เมตร เหนือพ้ืนดิน 

 

 - ถามีทัศนวิสัยในทิศทางอ่ืนซ่ึงไมใชทัศนวิสัยท่ีเปน prevailing visibility มีคานอยกวา 1500 เมตร หรือ 

นอยกวา 50% ของทัศนวิสัย prevailing visibility คาทัศนวิสัยต่ําสุดท่ีตรวจพบควรรายงานหลังจากคา 

ทัศนวิสัยท่ีเปน prevailing visibility และระบุทิศทางท่ีเก่ียวของกับสนามบินโดย อางอิงถึงหนึ่งในแปดจุด 

ของเข็มทิศ ถาตรวจพบทัศนวิสัยต่ําสุดมากกวาหนึ่งทิศทางควรรายงานทิศทางท่ีมีความสําคัญท่ีสุดในการ

ปฏิบัติการบิน เม่ือการมองเห็นมีความผันผวนอยางรวดเร็วและไมสามารถระบุคา prevailing visibility ได 

ควรรายงานคาทัศนวิสัยต่ําสุดเทานั้นโดยไมมีการระบุทิศทาง 

 

-  เม่ือสภาพอากาศเขาสูเง่ือนไขท่ีตองรายงาน CAVOK  กลุมทัศนวิสัยตองเอาออกและใช CAVOK รายงาน

แทนกลุมทัศนวิสัย 

 

-  รหัส VVVV จะปรากฏในรายงานขาว METAR เปนตัวเลขสี่ตัวโดยแสดงเปนเมตรเม่ือทัศนวิสัยนอย 

กวา 10 กิโลเมตร และใชรหัส 9999 รายงานเม่ือทัศนวิสัยอยูในระยะ 10 กิโลเมตร ข้ึนไป 
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-  ทัศนวิสัยนอยกวา 50 เมตร ตองเขารหัสเปน 0000  

 

-  ทัศนวิสัย 50 เมตร จะตองมีการเขารหัสเปน 0050 

 

- ทัศนวิสัยจะถูกรายงานเปนเมตรปดเศษลงดังนี้ 

• รายงานไดทุกๆ 50 เมตรเม่ือทัศนวิสัยนอยกวา 800 เมตร 

• รายงานไดทุกๆ 100 เมตรเม่ือทัศนวิสัยอยูท่ี 800 เมตรหรือมากกวา แตนอยกวา 5000 เมตร 

• รายงานไดทุกๆ 1000 เมตรเม่ือทัศนวิสัยอยูท่ี 5000 เมตรหรือมากกวา แตนอยกวา 10 กิโลเมตร 

• คาท่ีตรวจไดซ่ึงไมพอดีกับระดับการรายงานท่ีใชในการใชงานใหปดเศษลงไปถึงข้ันต่ําสุดท่ีใกลท่ีสุด 

       ในมาตราสวนนั้น 

   

ตัวอยาง การเขารหัสในรายงานขาว METAR 

1. 0150 ทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) =150 เมตร  

2. 0800 ทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) = 800 เมตร  

3. 4300 ทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) = 4300 เมตร 

4. 1200 0450SE ทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) = 1200 เมตร กับทัศนวิสัยต่ําสุด 450 

เมตร ทางทิศตะวันออกเฉียงใต (นอยกวา 50% ของทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) และ 

นอยกวา 1500 เมตร) 

5. 4000 1800W มีทัศนวิสัยท่ัวไป (prevailing visibility) = 4000 เมตร แตมีทัศนวิสัยต่ําสุด 1800 

เมตร ทางทิศตะวันตก (นอยกวา 50% ของ prevailing visibility) 

 

ตัวอยาง การตรวจและรายงานทัศนวิสัยจากเครื่อง AWOS และสายตาของมนุษย 

            ในกรณีท่ีตรวจดวยสายตาของมนุษย และใชขอมูลจากเครื่องมือตรวจอากาศอัตโนมัติ (AWOS) มา 

ชวยในการประกอบการตัดสินใจในการรายงานเปนรหัส METAR & SPECI ซ่ึงคาทัศนวิสัยดังกลาว จะตองมา 

จากการทําการตรวจแบบ Prevailing โดยผูตรวจจะตองมองออกไปโดยรอบ 360 องศา และอยูในบริเวณท่ี 

สามารถมองเห็นเปาทัศนวิสัยตางๆ ท่ีทราบทิศทางและระยะหางจากจุดตรวจท่ีคงท่ี และเกิดปรากฏการณ 

ลักษณะอากาศเกิดข้ึนภายในสนามบิน (Aerodrome) หรือบริเวาใกลเคียงสนามบิน (Vicinity) จนทําให 

คาทัศนวิสัยลดลง เชน ฟาหลัวชื้น ฟาหลัวแหง หมอก ควัน และหยาดน้ําฟา โดยสังเกตไดจากการมองเปา 

ทัศนวิสัยวาสามารถระบุไดวาเปนอะไร 
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หมายเลข 1 

ชื่อเปาทัศนวิสัย : อาคารหอบังคับการบิน 

ทิศทาง : ตะวันออกเฉียงเหนือ (NW) 

ระยะหาง : 2,225 เมตร 

 

หมายเลข 2 

ชื่อเปาทัศนวิสัย : อาคาร TERMINAL 

ทิศทาง : ตะวันออกเฉียงเหนือ (NW) 

ระยะหาง : 1,225 เมตร 

 

 

ระยะหางและทิศทางดังกลาว จะตองเปนคาประมาา เพ่ือใหงายตอการเขารหัส เชน 

2,225 เมตร ≈ 2,200 เมตร 

1,225 เมตร ≈ 1,200 เมตร 

 

หมายเลข 3 

ชื่อเปาทัศนวิสัย : อาคารโรงซอมฯการบินไทย 

ทิศทาง : เหนือ (N) 

ระยะหาง : 2,375 เมตร 

 

หมายเลข 4 

ชื่อเปาทัศนวิสัย : อาคารครัวอาหารการบินไทย 

ทิศทาง : เหนือ (N) 

ระยะหาง : 2,970 เมตร 
 

ระยะหางและทิศทางดังกลาว จะตองเปนคาประมาา เพ่ือใหงายตอการเขารหัส เชน 

2,375 เมตร ≈ 2,400 เมตร 

2,970 เมตร ≈ 3,000 เมตร 
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2.การรายงานคาทัศนวิสัยของ RVR 

รูปแบบรหัส : 𝑅𝑅𝐷𝐷𝑅𝑅𝐷𝐷𝑅𝑅/𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅  

• R คือ ตัวระบุกลุม 

• 𝐷𝐷𝑅𝑅𝐷𝐷𝑅𝑅   คือตัวกําหนดตําแหนงของทางวิ่งท่ีอยูใกลจุดท่ีตรวจวัดคา RVR ท่ีสุด ตามดวย( ถามี 

มากกวาหนึ่งทางวิ่ง) อักษร L, C หรือ R เพ่ือแยกแยะระหวางทางวิ่งซาย กลาง และดานขวา 

ตามลําดับ       

• 𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅  คือ คา RVR ท่ีรายงานระยะเปนเมตร 

 

- Runway Visual Range (RVR) เปนการวัดคาการมองเห็นในแนวนอนตามแนวทางวิ่ง (Runway) 

การประเมินคา RVR จะกระทําไดโดยใชเครื่องมือเรียกวา Transmissometer ในการประเมินคา RVR 

 

- ระบบเครื่องมือตรวจวัดคา RVR อาจมีเซ็นเซอรอยูท่ีทัชดาวนโซน (touchdown zone) จุดก่ึงกลาง 

(mid-point) และจุดสิ้นสุด (stop end) ของทางวิ่ง สําหรับวัตถุประสงคของการรายงาน METAR  

จะมีการวัดคาบริเวณทัชดาวนเทานั้น ถาคา RVR ท่ีบริเวณทัชดาวนไมสามารถใชไดกลุม RVR  

สําหรับทางวิ่งนั้นจะถูกละเวนไมตองรายงาน 

 

หมายเหตุ เม่ือระบบตรวจวัดคา RVR เกิดขัดของจะตองทําการออก NOTAM : (Notice to Airmen) แจงไป

ยังหนวยงานท่ีเก่ียวของโดยทันที 

- ในกรณีท่ีมีทางวิง่มากกวาหนึ่งทางวิ่งสําหรับการบินลง (for landing) จะตองรายงานคา RVR บริเวณ 

ทัชดาวนของทางวิ่งดังกลาวท้ังหมด (ซ่ึงรายงานไดสูงสุดไมเกินสี่ทางวิ่ง) 

 

- เม่ือใชระบบเครื่องมือตรวจวัดคา RVR ในการประเมินคา RVR ไมไดคํานวณดวยความเขมแสง 3 

เปอรเซ็นตหรือนอยกวาความเขมแสงสูงสุดท่ีมีอยูบนรันเวย สําหรับการรายงาน METAR ดังนั้นคา RVR  

ควรข้ึนอยูกับความเขมแสงสูงสุดท่ีมีอยูบนรันเวย (ทางดานเทคนิคจะตั้งคาไวท่ี 100 %) 

 

- กลุม RVR จะตองรายงานในขาว METAR เฉพาะเม่ือมีคาทัศนวิสัยต่ําสุดหรือคาการมองเห็นบนทางวิ่ง 

(runway visual range: RVR) ท่ีมีคานอยกวา 1500 เมตร 

 

ตัวอยาง  R19L/1200 R19R/0800 

R19L/1600 R19R/0400 

 

หมายเหตุ การรายงานคา RVR อาจจัดเตรียมไวเฉพาะใชในทองถ่ินนั้นๆ เพ่ือสนับสนุนความตองการของ 
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ผูปฏิบัติงานดวยก็ได 

 

- 𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅    จะถูกแทนคาลงในขาว METAR หลังจากเครื่องหมาย slash (/) และเปนจํานวนตัวเลขสี่

ตัวเสมอ 

 

- ระยะ 50 เมตรถือเปนคาต่ําสุดท่ีสามารถรายงานไดและ เม่ือคา RVR ท่ีเกิดข้ึนจริงนอยกวานี้คาต่ําสุด 

จะถูกนําหนาดวย 'M' 

 

- ระยะ 2000 เมตร ถือเปนคาสูงสุดท่ีสามารถรายงานได ถาคาท่ีแทจริงสูงกวาท่ีสามารถรายงานไดจาก 

อุปกราการตรวจวัดคาสูงสุดจะตองน าหนาดวย 'P' 

 

หมายเหตุ คาสูงสุดของ runway visual range ท่ีสามารถรายงานไดสําหรับทางวิ่งนั้นๆ อาจนอยกวา 2000 

เมตร เนื่องจากขอจํากัดของอุปกรณหรือภูมิประเทศ 

 

- ระบบ RVR ตองสุมตัวอยางอยางนอยหนึ่งครั้งตอนาที ควรใชระยะเวลาเฉลี่ย 1 นาทีสําหรับรายงาน 

สภาพอากาศใหกับหนวยงาน ATS (Air traffic service) ควรใชระยะเวลา 10 นาทีสําหรับรายงานขาว 

METAR อยางไรก็ตามหากมีความไมตอเนื่องท่ีเดนชัด (a marked discontinuity) เกิดข้ึนจะใชเฉพาะคา 

หลังจากนั้นมาเปนคาเฉลี่ยสําหรับการรายงาน 

 

- กลุม 𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅𝑉𝑉𝑅𝑅    จะปรากฏเปนตัวเลขสี่ตัวในขาว METAR เสมอมีหนวยเปนเมตร 

 

หมายเหตุ ความไมตอเนื่องท่ีเดนชัด (A Marked Discontinuity) จะเกิดข้ึนเม่ือมีการเปลี่ยนแปลงอยาง 

ฉับพลันและคงอยูของคา RVR ใชเวลาอยางนอย 2 นาที และถึงหรือผานเกณฑสําหรับการออกรายงานพิเศษ 

(SPECIAL) ใหกับหนวยงาน ATS 

คา RVR รายงานเปนเมตรเศษปดลงไปท่ี 

1) ระยะ 25 เมตรสําหรับคา RVR ต ากวา 400 เมตร 

 

50 

คาต่ําสุด 
75 100 125 150 175 200 225 275 300 325 375 400 

        

2) ระยะ 50 เมตรสําหรับคา RVR ระหวาง 400 เมตรถึง 800 เมตร 
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400 450 500 550 600 650 700 750 800 

 

3) ระยะ 100 เมตรสําหรับคา RVR มากกวา 800 เมตร 

 

> 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1900 
< 2000 

คาสูงสุด 

 

- คาท่ีตรวจวัดไดซ่ึงไมพอดีกับระดับในการรายงานท่ีใชอยูใหปดเศษลงไปถึงคาต่ําสุดท่ีใกลท่ีสุดในตารางมาตรา

สวน (scale)  

 

ตัวอยาง RVR = 220 รายงานคาเปน 200 เมตร 

 

1) R021/0075 = RVR for runway 21 is 75 m 

2) R19L/0650 = RVR for runway 19 left is 650 m 

3) R19R/1100 = RVR for runway 19 right is 1100 m 

4) R19/M0050 = RVR for runway 19 is less than 50 m (the minimum value that is 

possible to report) 

5) R19L/P2000 R19R/1100 = RVR for runway 19 left is greater than 2000 m  

(the maximum value that is possible to report), whilst the RVR for runway 19 right is 

1100 m 
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3.แผนผังเปาทัศนวิสัยสถานีตรวจอากาศ สนามบินอุบลราชธาน ี
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4.ปจจัยท่ีมีผลตอคาทัศนวิสัยทางดานอุตุนิยมวิทยาการบิน 

4.1 หมอก 

หมอก (Fog) เกิดจากไอน้ําเปลี่ยนสถานะควบแนนเปนหยดน้ําเล็กๆ เชนเดียวกับเมฆ  เมฆเกิดจาก

การเปลี่ยนแปลงอุณหภูมิเนื่องจากการยกตัวของกลุมอากาศ แตหมอกเกิดข้ึนจากความเย็นของพ้ืนผิว       

หรือการเพ่ิมปริมาณไอน้ําในอากาศ หมอกสามารถเกิดข้ึนจากสาเหตุหลายประการ ตัวอยางดังนี้ 

- ในวันท่ีมีอากาศชื้นและทองฟาใส พอตกกลางคืนพ้ืนดินจะเย็นตัวอยางรวดเร็ว ทําใหไอน้ําในอากาศ

ทอยูเหนือพ้ืนดินควบแนนเปนหยดน้ํา หมอกซ่ึงเกิดข้ึนโดยวิธีนี้มีอุณหภูมิต่ําและมีความหนาแนนสูง เคลื่อนตัว

ลงสูท่ีต่ํา และมีอยูอยางหนาแนนในหุบเหว ตัวอยางเชน ทะเลหมอก 

 

 

ภาพทะเลหมอกท่ีภาคเหนือ 

ท่ีมา : http://www.lesa.biz/earth/atmosphere/fog 

 - เม่ือมวลอากาศอุนท่ีมีความชื้นสูงปะทะกับพ้ืนผิวท่ีมีความหนาวเย็น เชน ผิวน้ําในทะเลสาบ อากาศ

จะควบแนนกลายเปนหยดน้ํา (ลักษณะเชนเดียวกับหยดน้ําซ่ึงเกาะอยูรอบแกวน้ําแข็ง) เรามองเห็นเปนควัน   

สีขาวลอยข้ึนเหนือพ้ืนน้ํา 

 - เม่ืออากาศรอนซ่ึงมีความชื้นสูง ปะทะกับอากาศเย็นซ่ึงอยูขางบน แลวควบแนนเปนหยดน้ํา เชน 

เวลาหลังฝนตก ไอน้ําท่ีระเหยข้ึนจากพ้ืนถนนซ่ึงรอน ปะทะกับอากาศเย็นซ่ึงอยูขางบน แลวควบแนนกลาย

เปนหมอก (ลักษณะเชนเดียวกับการควบแนนของไอน้ําจากลมหายใจปะทะกับอากาศเย็นของฤดูหนาว)            

เรามองเห็นเปนควันสีขาวลอยข้ึนจากพ้ืนถนน 

 - หมอกแดด (Haze) เปนฝุนละอองท่ีทําใหเกิดปรากฏการณฟาหลัว คือ แสงอาทิตยสองสวางไมเต็มท่ี

เนื่องจากมีอนุภาคฝุนในบรรยากาศเปนอุปสรรคขวางก้ันทางเดินของแสง หมอกแดดมักเกิดข้ึนในวันท่ีมี

อุณหภูมิสูงและมีความกดอากาศต่ํา อากาศรอนเหนือพ้ืนดินยกตัว พาใหฝุนและอนุภาคบนพ้ืนดินลอยข้ึนสูชั้น

บรรยากาศ 
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- หมอกควัน (Smog) เปนมลภาวะซ่ึงเกิดจากการสันดาปเชื้อเพลิงฟอสซิลในเครื่องจักรกลและโรงงาน  

มักเกิดข้ึนในเมืองใหญท่ีมีการจราจรหนาแนน เชน กรุงเทพมหานคร เชียงใหม  และนิคมอุตสาหกรรมตางๆ 

รวมท้ังการเผาปาและพ้ืนท่ีเกษตรกรรม  คําวา Smog เกิดจากการนําคําวา "Smoke" ซ่ึงแปลวาควัน และคํา

วา "Fog" ซ่ึงแปลวาหมอก มาเรียงผสมกัน 

 

ภาพหมอกควันจากอุตสาหกรรมโรงงาน 

ท่ีมา : http://www.lesa.biz/earth/atmosphere/fog 

4.2 ฝน 

ฝนท่ีตกลงมายังพ้ืนดินจะตองมีเมฆเกิดในทองฟา เมฆมีอยูหลายชนิดและมีบางชนิดเทานั้นท่ีมีฝนตก 

ไอน้ําจะกลั่นตัวเปนเมฆ ก็ตอเม่ือมีอนุภาคกลั่นตัวเล็กๆ (condensation nuclei) อยูเปนจํานวนมากเพียงพอ 

และไอน้ําจะเกาะตัวบนอนุภาคเหลานั้นรวมกันทําใหเห็นเปนเมฆ เมฆจะกลั่นตัวเปนน้ําฝนได ก็ตองมีอนุภาค

แข็งตัว (freezing nuclei) หรือเม็ดน้ําขนาดใหญ ซ่ึงจะดึงเม็ดน้ําขนาดเล็กมารวมตัวกันจนเกิดเปนเม็ดฝน 

สภาวะของน้ําท่ีตกลงมาจากทองฟานั้น อาจจะเปนลักษณะของฝน หิมะ ฝน ละอองหรือลูกเห็บ ซ่ึง

เรียกสิ่งเหลานี้รวมวา เปนน้ําฟา (precipitation) น้ําฟาจะตกลงมาเปนฝนหรือหิมะ ข้ึนอยูกับอุณหภูมิของ

อากาศ ลักษณะของหิมะหรือผลึกน้ําแข็งเล็กๆ จะมีรูปรางตางๆ กัน แตมีลักษณะท่ีคลายกันอยูอยางหนึ่ง คือ 

หิมะ หรือผลึกน้ําแข็ง สวนมากจะเปนรูป ๖ เหลี่ยมท้ังสิ้น 

 

ภาพหมอกแดดท่ีภาคเหนือ 

ท่ีมา : http://www.lesa.biz/earth/atmosphere/fog 
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ภาพผลึกน้ําแข็ง ซ่ึงมีรูปรางและขนาดตางๆ 

ท่ีมา : http://saranukromthai.or.th/sub/book/book.php?book=4&chap=5&page=t4-5-

infodetail16.html 

 

น้ําฟาตองเกิดจากเมฆ ถาไมมีเมฆจะไมมีน้ําฟา แตเม่ือมีเมฆก็ไมจําเปนจะตองมีน้ําฟา เพราะมีเมฆ

หลายชนิดท่ีลอยอยูในทองฟาไมตกลงมาและมีบางชนิดเทานั้นท่ีทําใหเกิดน้ําฟาได 

เม่ืออากาศเย็นลง ไอน้ําในบรรยากาศจะเกิดการกลั่นตัว (condensation) เปนเมฆหรือหมอก เมฆ

หรือหมอก คือ เม็ดน้ําเล็กๆ ซ่ึงมีไอน้ํารวมตัวกันเกาะอยูบนอนุภาคดูดน้ํา (hygroscopic particles) เชน 

อนุภาคเกลือ เปนตน เรียกอนุภาคชนิดนี้วา อนุภาคกลั่นตัว อนุภาคกลั่นตัวนี้ มีในธรรมชาติ และมีความสําคัญ 

ในการชวยใหไอน้ํากลั่นตัวเปนเมฆหรือหมอกงายข้ึน ถาไมมีอนุภาคกลั่นตัว ไอน้ําจะเปลี่ยนเปนหมอกหรือเมฆ

ไดยาก 

 
ภาพฝนตกท่ีภาคเหนือชวงอากาศแปรปรวน 

ท่ีมา : https://www.thairath.co.th/media/4DQpjUtzLUwmJZZPHY6etpAbnJ0FNeFvYe21wGLaT2IC.jpg 
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4. รูปกิจกรรม KM  
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ภาพ conference กับสวนอากาศการบิน ศล. บุรีรัมย รอยเอ็ด นครราชสีมา  

ผานโปรแกรม cisco webex 

 
 

 

 



21 
 

 

 

 


